Za sve ponosne vlasnike Gilere Runner SP180 2T
popis svih tuning dijelova te njihova objasnjenja
Termo grupa:

Malossi 172ccm kit
                                                                                                                    portmap

[image: image1.jpg]


                   [image: image2.jpg]



Najvise zastupljen na nasem trzistu, iako je prethodno zamisljen kao tuning cilindar zracne masine od 150ccm koju mozemo naci u Apriliama SR, nerijetko se stavlja i na SP180 masine.

Promjer mu je 65mm sto je za 0,5mm od orginalnog cilindra i 4ccm manji volumen.

Orginalni 176ccm Piaggio cilindar
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Aluminijski cilindar koji je presvucen sa slojem nikasila radi vece otpornosti trosenju. Serijski Piaggiov cilindar je kvalitetniji od Malossijevog jer je zavrsno obradjen od strane Gilardonia koji proizvodi Polini evolution cilindre. Ovaj cilindar je moguce namontirati i na 125ccm Runnere 2T naravno. Promjer mu je 65,5mm a zapremina 176ccm.
Obradom ovoga cilindra je moguce izvuci i preko 30KS (serijski 21KS)

Polini 180ccm kit
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Nema se sto puno pricati o ovome cilindru jer je "promasen". Serijski cilindar daje vise snage i skuter ide bolje snjim.
Fabrizi 210ccm kit
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Definitivno najjaci kit za SP180, promjer cilindra je 69,4mm a hod klipa je 52mm, zapremina se moze dodatno dici za drugom radilicom koja ima duzi hod.
Glave cilindra :

Malossi glava
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Glava za Malossi 172ccm kit ujedno se moze staviti i na orginalni 176ccm Piaggio cilindar. Podize kompresiju sa orginalnih 1:9.8 na 1:10.5 sto se osjeti na vecoj snazi motora.

Na ovaj nacin se ne smanjuje vijek trajanja skutera.

BGM Evolution Race
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Glava za Malossi 172ccm i orginalni Piaggio 176ccm cilindar. Uporabom ove glave kompresija se dize na 1:12,5 sto je itekako osjetno na performansama skutera.

Uporabom ove glave se i povecava pouzdanost same masine.

PM Tuning
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Glava za Malossi 172ccm i orginalni Piaggio 176ccm cilindar. Podize kompresiju na 1:12,5.

Ovu glavu je potrebno centrirati kada se stavlja na orginalni cilindar.

KB Racing
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Glava za Malossi 172ccm i orginalni Piaggio 176ccm cilindar. Podize kompresiju na 1:12,5.

Uz ovu glavu se dobiva i specijalna svjecica koja je vrlo slicna svjecici za Di-tech masine.

Glava dolazi u 2 verije :

52mm verzija – za hod klipa od 52mm
54,55mm verzija – za hod klipa od 54 ili 55mm

Najbolja kombinacija je uporaba radilice sa duzim hodom klipnjace i 55mm verzija KB glave.

Karburatori

Mikuni 20mm/Dellorto 20,5mm
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Ovi karburatori se instaliraju serijski na sve 125/150/180 piaggio 2T masine.

Obicno je taj karburator premali na 180ccm masini jer stavljanjem samo veceg karburatora skuter je osjetno zivlji i jaci.

Dellorto 25mm
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Ovaj karburator se bez problema moze staviti na gore navedene masine i osjetit ce se veliki pomak na performansama skutera. Skuter ce bolje reagirati na gas, bit ce zivlji, brze ubrzavati te ce mu se povecati krajnja brzina.

Karburator kombinirati sa odgovarajucim usisom.

Dellorto 28mm/Mikuni 28mm
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Karburator kakav se moze naci na motorima kao sto su NSR125 i SR125 (dellorto) isto tako se moze koristiti i na runneru uz odgovarajucu prirubnicu.

Osjetno poboljsanje performansi uz nesto vecu potrosnju goriva.

Mikuni TM i ostali PWK karburatori
Imaju flat slide (slider koji se nalazi u karburatoru na koji je vezana gas sajla je pravokutnog oblika a ne okrugloga kao kod obicnih dellorto karburatora) pa su mu stranice koje otvaraju i zatvaraju karburator ravne sto daje bolje performanse u odnosu na okrugle.

Isto tako se ocitavaju sa nesto manjom potrosnjom goriva nego karburatori sa okruglim/valjkastim sliderom.

Na runneru se mogu koristiti karburatori od 20 do 34mm, mada bi neki idealan izbor bio Mikunijev TM 28mm karburator uz preradjeni serijski cilindar ili Malossi 172 cilindar.

Prirubnice

Orginalna Piaggio prirubnica
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Ova prirubnica se takodjer moze koristiti i na 50ccm modelima kako bi se mogao staviti veci karburator do 25mm.

Malossi 45°
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Malossijeva prirubnica za Piaggio masine pod 45° stupnjeva, mogu se staviti na nju karburatori do 25mm. Osjetna poboljsana reakcija na gas i bolje usisavanje smjese jer uz podtlak smjesu vuce i gravitacija te je dodatno skracen put smjese iz karburatora do kompresionog prostora radilice.
TW kit
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Prirubnica pos 45° stupnjeva koja dolazi sa Tassinarijevim usisom (lamelice i posebno oblikovani usis). Zavece karburatore od 30 do 35mm.

Hebo 
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Prirubnica za 34mm karburatore. Odgovara za sve KOSO PWK karburatore.

Pumpe benzina

Kako je rezervoar za gorivo kod Runnera neobicnog oblika i najniza tocka rezervoara je ispod razine karburatora onda je bilo potrebno ubaciti u konstrukciju jedan medjurezervoar manjeg kapaciteta koji bi bio iznad razine karburatora te na taj nacin opskrbljivao karburator sa benzinom. Pumpe su radjene kako bi punile taj medjuspremnik sa benzinom iz rezervoara. Serijska pumpa je dovoljna za serijsku masinu jer brze pumpa nego sto masina trosi, no ako se masina tunira onda ju je potrebno i opskrbiti sa dovoljnom kolicinom goriva.

Serijska pumpa
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Serijska pumpa je Mikunijeva i ima kapacitet pumpanja od 14L/h.

Dellorto
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Kapacitet pumpanja – protok pumpe 55L/h

Mikuni 
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Kapacitet pumpanja – protok pumpe 20L/h
Usis – Reed valves (usisni ventil sa lamelicama)

Usisni ventil nam je jako vazan jer ima na sebi lamelice koje se otvaraju i zatvaraju. Naime, lamelice prekrivaju povrsinu kroz koju se usisava smjesa u kompresioni prostor radilice te odatle dalje ide kroz preljevne kanale u cilindar.

Lamelice se naglo zatvaraju i na taj nacin povecavaju kompresiju (ne dozvoljavaju strujanje zraka) i smanjuju potrosnju goriva.

U stvarnosti one stalno "trepere" otvaraju i zatvaraju.

Kod tuninga se obicno stavljaju pune lamelice i mice se pregrada na usisu kako bi se dobila sto veca povrsina za protok smjese zraka i benzina.

Serijski
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Serijski usis je manjeg protoka i ima blokatore sirenja lamelica. Ima pregradu po sredini sa obje strane te su lamelice po sredini razdvojene.

Malossi MHR
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Pune lamelice, maknuta pregrada usisa, maknuti blokatori lamelica. Veci protok smjese, moze se koristiti sa svim karburatorima do 30mm.
Hebo
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Isto kao i kod Malossi MHR

Lamelice mogu biti limene i karbonske – karbonske lamelice dolaze u raznim debljinama sto su lamelice tanje to je bolja reakcija na gas a sto su deblje to pospjesuje krajnju brzinu.

Uglavnom se upotrebljavaju karbonske lamelice jer kada se prilikom eksploatacije komadic otkrhne onda ulazi u kompresioni prostor radilice i gtovo sigurno u cilindar te se karbonska lamelica zbog svoje krhkosti tamo samelje ne ostecujuci termo grupu i kroz ispuh bude izbacena van dok bi limena lamelica mogla napraviti ostecenje na termo grupi.

Filteri zraka

Filteri zraka igraju veliku ulogu na performansama skutera. Ukoliko je filter zraka prljav, masina ne dobiva dovoljno zraka jer zrak nemoze proci kroz prljavstinu, smjesa je prebogata sto se ocituje slabijim performansama i vecom potrosnjom.
Ukoliko je filter preotvoren skuter ce nam se gusiti jer je smjesa presiromasna, to se popravlja tako da se stavlja sira dizna kroz koju se usisava benzin kako bi se dobio sto bolji omjer zraka i benzina.

Filteri se stavljaju na karburatore kako bi filtrirali zrak od prljavstine i stranih cestica (kamencica, pijeska...) da bi cista smjesa dolazila u cilindar i na taj nacin se sacuvala termo grupa od ostecenja. U protivnom moze uci kamencic u cilindar kroz usis i uzrokovati njegova ostecenja.

Serijski filter zraka je na Runneru SP180 jako velik i onda se cesto skida i stavljaju se gljive razlicitih oblika.

Kod izbora gljive je bitan unutarnji promjer gljive koji se stavlja na valjski promjer karburatora, bitna je geometrija gljive ( koljenasta, ravna, itd...) kako nebi dolazila u izravni kontakt sa ostalim dijelovima na skuteru (kako bi se uopce mogla staviti na karburator).

Imamo veliki izbor gljiva no najbolje su spuzvaste.
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Prijenosni zupcanici
Kod skutera je prijenos sa radilice na kvacilo variojatorski preko remena ali prijenos sa kvacila na kotac se izvrsava preko zupcanika (primar i sekundar) te njihov medjusobni omjer odredjuje koliki ce biti omjer izmedju radilice i kotaca (br. Okretaja radilice : br. Okretaja kotaca) ako pretpostavimo da remen ne klize unutar polutki.

Malossi sekundar
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14 zubaca na manjem zupcaniku i 43 na vecem sto daje omjer od 3,07. Manji zupcanik se okrene 3,07 puta dok veliki zupcanik jednom.

Polini primar
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Smanjenjem omjera broja okretaja radilice i broja okretaja kotaca dobivamo vecu krajnju brzinu a povecanjem istog dobivamo zivlji i okretniji skuter te manju krajnju brzinu.

Dakle krajnja brzine ovisi samo o 2 stvari a to su duljina prijenosa i broj okretaja (ukoliko je isti polozaj remena u polutkama)!
Varijator

Varijator je mehanicki uredjaj koji prenosi moment i snagu sa radilice preko remena, kvacila, zvona i zupcanika na kotac. Varijator ima svrhu promjene omjera brzine gibanja remena u polutkama pogonske osovine i prijenosne osovine.
Sastoji se od pomicne polutke koja ima kanale za rolice i vodilice za klizace koji se nalaze na kaloti (ozubljenom poklopcu varijatora) te bolcna po kojemu klizi pomicna polutka varijatora a nalazi se izmedju ozubljene osovine radilice i pomicne polutke variomata.

Serijski variomat
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Vrlo dobar variomat koji dolazi sa rolicama od 15.5gr za SP180 masinu.

Malossi multivar
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Nesto bolja geometrija kanala za rolice i kalote nego kod serijskog variomata, dolazi sa rolicama od 12.5gr i bijelom oprugom kontrasta za kvacilo. Skuter je zivlji i radi na visim okretajima, poboljsan start i medjuubrzanje.

Polini varijator kit
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Po meni najbolji izbor, najbolja zavrsna obrada te poboljsani start, medjuubrzanje i krajnja brzina. Najbolje kombinirati sa ostalim tuning dijelovima.
Kvacila i ostalo za straznji dio prijenosa

Kvacilo ima bitnu ulogu u samom startu skutera, pri kretanju.

Sastoji se od feroda i opruga koje reguliraju na kojoj visini okretaja ce se ferode raisriti i "uhvatiti" zvono koje dalje prenosi snagu na kotac.

Kvacilo je pricvrsceno na osovinu straznjih polutki i giba se s njima kao jedna cjelina.

Kod kvacila je bitno da "hvata" na dovoljno visokim okretajima kako nebi doslo do preranog starta koji se ocituje sa malom snagom zbog nedovoljno razvrcene masine i kako nebi doslo do prekasnog "hvatanja" koje se takodjer odlikuje sa slabim startom zbog prevrcene masine i kvacilo mora sto manje klizati po zvonu.

Serijsko kvacilo
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Odlicno za serijske i lako tunirane masine, dolazi sa mekanim oprugama pa ih je potrebno zamijeniti sa oprugama iz malossi pakiranja. Kod montaze malossi opruga na serijsko kvacilo dolazi do problema stavljanja opruga sto se izvodi sa skidanjem boje sa malossi opruga i eventualnim sirenje provrta za oprue na serijskom kvacilu. Najbolje je opruge stavljati tako da se skinu ferode pa se poslije sa oprugama zajedno montiraju na nosace.

Malossi Fly
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Sportsko kvacilo visoke kvalitete, koje dolazi sa cvrscim oprugama te ima krunu koja mu daje dodatnu krutost.
Malossi delta
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Najbolje kvacilo koje se koristi na visoko tuniranim skuterima, podesavajuca tvrdoca kvacila, dodatno ojacano radi vece krutosti.
Polini
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Polini sportsko kvacilo, nesto kao Malossi fly.

Polini speedbell
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Polinijevo zvono koje je napravljeno od kvalitetnije obradjenog materijala i dodatno je olaksano. Za zvono je bitno da je  sto lakse i sto cvrsce te sto otpornije na trosenje.

Torque driver Malossi
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Pomicna straznja polutka koja se siri djelomicnom rotacijom. Karakterizira ju linearno sirenje zbog drugacije obrade kanala po kojem klizi u odnosu na serijsku polutku. Ova polutka nam daje bolje i linearnije ubrzanje i medjuubrzanje.

Radilice

Radilica je jedan od najbitnijih dijelova masine jer duzina klipnjace odredjuje duzinu hoda klipa, polutke radilice odredjuju predkompresiju (pune polutke podizu predkompresiju).
Materijal od kojega je izradjena, zilavost, odredjuju radno podrucje masine. Nemozete koristiti nekvalitetnu radilicu na visokim okretajima i za prijenos velike sile jer ce takva radilica puknuti.

Serijska
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Serijska radilica ima hod klipnjace od 52mm i relativno je dobre kvalitete, slaba tocka joj je pocetak ozubljene osovine gdje najcesce puca. Provrti na klipnjaci za podmazivanje lezajeva su relativno mali sto bas i nije dobro.

Nuova Mazzucchelli 52/54mm
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Kvalitetnija radilica sa zapunjenim polutkama i hodom klipnjace od 52mm i od 54mm.

BGM Evolution Evo 52/54/55mm

[image: image43.jpg]


[image: image44.jpg]



Radilice koju su napravljene od jako kvalitetnih materijala sa zapunjenim polutkama i izvrsno su balansirane. Ugradjuju se u tuning masine bez bojazni da ce puknuti.
Najbolja je radilica sa 55mm hodom jer se na taj nacin i povecava zapremina cilindra i podize se timing. Potrebne su odredjene modifikacije pri ugradnji cilindra sa ovom radilicom jer ce u protivnom klip udariti u glavu cilindra. Potrebno je podizanje cilindra sa dihtunzima na bloku.

Malossi HPC
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Malossi radilica koja je izradjena iz kvalitetnih materijala i polutke nisu zapunjene nego su izradjene iz punog celika sto je mnogo kvalitetnije.
Hod klipnjace je 52mm.

Elektronika

Elektronika je bitan dio masine jer ona daje impuls svjecici za iskru u tocno odredjeno vrijeme (vrijeme paljenja) i regulira broj okretaja masine.

Ignition HPI V2005

[image: image46.jpg]



Najbolje paljenje koje je moguce naci na trzistu, ima podesivo paljenje koje se moze namjestati na predprogramiranim linijama paljenja. Vrijeme paljenja pocinje 3 - 5mm prije GMT-a.

Omogucuje da se masina vrti do 16 000 okretaja.

Malossi CDI
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Kosritan tuning dio koji omogucava Runneru SP180 da se vrti preko 8500 okretaja jer je orginalni CDI na toliko limitiran.

Serijsko Paljenje
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Serijsko napajanje se sastoji od namotaja koji su fiksni i torirajuceg magneta. Vrlo dobro za serijske i lagano tunirane masine.
Auspusi
Auspuh je jedan od bitnijih tuning dijelova jer kod 2T masina najbitnija je rezonancija suspuha koja se ocituje na odredjenom broju okretaja (najveca snaga) i povratnim valovima koji sprjecavaju istjecanja nesagorene smjese te pospjesuju na taj nacin iskoristivost masine.

Serijski
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Serijski auspuh je pun pregrada i mrezica koje sprecavaju puni protok plinova.

Leo Vinci ZX
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Ovaj auspuh je promasaj Leo Vincija jer sama zapremina lonca je premala i ne ocituje se dobrim performansama kao sto je slucaj kod 50ccm masina.

Jolly Moto 172 i 125/180ccm
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Vrlo popularan auspuh koji dolazi u 2 varijante, za 172 Malossi cilindar i za 125/180ccm piaggio cilindre.

Malossi MHR
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Definitivno najbolji auspuh za tunirane SP180 masine!
PM Tuning
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Decki iz PM-a su razvili ovaj auspuh koji je tu negdje kao i MHR.

Technigas RS
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Auspuh koje je bolji od ZX-a ali daje slabije performanse od ostalih.

Scorpion

[image: image55.jpg]



Auspuh koji je tu negdje u rangu sa Jolly Motom.
